Warmond en de grootste stoommachine

ter wereld (deel 3)

doar Marion van Leguwen

De bouw van het proefstoomtuig De Leeghwater
(1843-1845)

M.B.: Vervolg op het artikel in De Hekkensluiter 2020 — 2.

Afbeelding 1. De Leeghuaater gezien wanuit het westen'

Wie nu over de Kaag vaart tussen de Hellegatspolder (bakboord) en
Faljeril (stuurboord) in de richting van de Ringvaart, ziet, recht voor
zich, het gemaal De Leeghwater.

Het schamele gebouw aan de Lisserdijk bij Buitenkaag is het res-
tantvan wat in 1845 als enorm en imposant complex op Warmond's
grondgebied is voltooid: het proefstoomtuig De Leeghwater. De
ronde machinetoren heeft dan bovenop kantelen;® niet direct functi-
oneel maar ze geven het geheel wel een belangrijke uitstraling. Eén
van de weinige nu nog overgebleven en van verre zichtbare stijl-
elementen is het sierlijke ‘Oeil de Boewf"? het grote ronde gietijzeren
raam, met sierlijke krullen, in het midden van de voorgevel van het
ketelhuis (zie afbeelding 7).
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Afbeelding 2. Schetskaart van De Leeghwater en omgeving.*
Het kaartie geeft de stuatie weer van 1843 — 1847. HB =Hel
legatspolder buitendifes, OR = Opening Ringdijk {tot 1848);

E D = overgelaten dam (niet weggegraven oever van de Hel
| = legatspolder; al | &); G = Gring)
: billegatspaldee ¢ N egatspolder; alsnog weggegraven in 1848) weg
| F .y ;'/I Ty langs de polderkade; C= huidige(!) camping Hof van Eeden;
| & & 4 € o Fs A ,

[ S — < W= woning van Van Immerzeel (nr. 151).

Twee jaar daarvédr, 1843: de ringvaart en ringdijk voor de droogmaking van het Haarlemmer-
meer Zijn voor een groot deel gereed. Schepen varen nog over het meer want in de ringdijk
zijn openingen gehouden, o.a. bij het Kagergat. In het Warmondse deel van de Hellegats-
polder wordt in de nieuw gegraven ringvaart nog een dam in stand gehouden dus er is nog
geen vaarverbinding tussen de ringvaart en de Kaag (zie afbeelding 2). Deze dam vormt de
komende jaren de enige verbinding over land met de bouwplaats van De Leeghwater.

Het gebouw De Leeghwater

Het gebouw voor het proefstoomtuig komt op een buitendijkse streck grond in het uiterste
noordoosten van de Hellegatspolder op land dat is onteigend van Baron van Pallandt.
Ingenieur van waterstaat Jan Anne Beijerincld 1800-1874) heeft, met aanwijzingen van de
Engelse ingenieur Dean,? het ontwerp en het bestek gemaakt en hij wordt verantwoordelijk
voor de bouw. De opdrachtgever is de Commissie van Beheer en Toezigt (kortweg: de Com-
rissie).

Begin januari 1843 wordt de bouw voor een som van fl. 161.000,- gegund® aan aannemer
Cornelis de Laat uit Gorinchem. Deze laat er geen gras over groeien, want nog in diezelfde
maand start hij met “het bouwen van een in den gotischen stijl op te trekken cirkelvormigen
toren, waarin op een gemetseld voetstuk zal worden geplaatst een zwaar stoomwerktuig, tot
het in werking brengen van elf zuigpompen, waarvan de hefboomen hunne rustpunten zullen
vinden op en in den ringmuur des gezegden torens."®

Keten

De aannemer moet beginnen met het bouwen van keten: voor de ingenieur en voor de beide
opzichters.® Deze zullen in de Hellegatspolder hebben gestaan. De ingenieurskeet wordt 15
bij & el en bestaat it vier vertrekken plus een keuken en een kelder. Die voor de opzichters
worden kleiner. De keten krijgen voldoende stookplaatsen, een pannendak en worden “van
behoorlijke keetbehoeften voorzien.”

Bouwput |

De bouwput voor De Leeghwater is aan de landzijde afgesloten door de nieuwe ringdijk en
aan de oever van het Haarlemmermeer wordt een zanddam gestort, verstevigd met rijswerk™
Deze omringing vormt de bouwplaats en hierbinnen wordt de bouwput gegraven. Met de
opgegraven grond wordt de zanddam verder verhoogd.



Er worden allereerst twee heipalen op proef geslagen. De onder-
grond blijkt beter dan verwacht.

Aanvoer bouwmateriaal

Erzijnvoor het bouwwerk maar liefst 2,5 miljoen bakstenen nodig.™
Deze zullen in ongeveer 125 scheepsladingen worden aangevoerd
vanaf de steenbakkerijen in het rivierengebied* en, waarschijnlijk
via de Zijl, naar het Kagergat gevaren. Vanuit Warmond zal deze
“wloot' van schuiten met bouwmateriaal te zien zijn. Maar ook pas-
seren er talloze schuiten vol met wilgentakken en materiaal als
timmerhout, hardsteen en ijzerwaren. Alleen al als heipalen worden
er 1170 stuks ‘mastboomen’,” gebundeld als houtvlotten, naar de
bouwplaats gevaren.

In februari wordt een kalkloods gebouwd;” de metselspecie voor De
Lesghwater zal ter plekke worden gemaakt.

Bestelling stoomtuig voor De Leeghwater

Terwijl aan het Kagergat de bouwputin gereedheid wordt gebracht
moeten de onderdelen voor de enerme stoommachine, vaak aan-
geduid met ‘stoomtuig’ nog worden besteld en gefabriceerd.
MNadat Koning Willem Il half februari hiertoe formeel toestem-
ming geeft, komen de onderhandelingen rond met de fabrikanten
Harvey & Co in Hayle en onderaannemer Perran Foundry, beide
in Cornwall.” Zij zullen voor f. 143.076,- het eigenlijke stoomtuig
leveren zoals de cilinders en de zuigpompen. Volgens het con-
tract met Harvey moet het stoomtuig uiterlijk in november 1843
zijn ingescheept.

Met de fabrikanten Van Vlissingen en Van Heel te Amsterdam wordt
voor een totale som van f. £4.000,- een contract aangegaan voor de
levering van de stoomketels (hierin wordt water verhit tot stoom)
en de balansarmen (dit zijn de reusachtige ijzeren armen die uit
de toren zullen steken en waaraan de pompen komen te hangen).

Onderkomens voor het werkvolk

In het bestek voor De Leeghwater worden over de keten voor
arbeiders slechts enkele algemene eisen genocemd die voor alle
keten gelden: de plaatsing ervan geschiedt op aanwijzing van de
directie, en de terreinen waar de keten worden geplaatst zullen
[tegen wateroverlast) zoveel mogelijk worden verhoogd.'s De ar-
beiders vallen onder de verantwoordelijkheid van de aannemer,
niet van de opdrachtgever. Waarschijnlijk bouwden de ploegen
werkvolk elk hun eigen (armzalig) keetje, in de Hellegatspolder,
in de buurt van de bouwplaats.

Eris niet veel bekend over de omstandigheden waarin de arbei-
ders daar bivakkeerden. Er is wel ‘iets’ vastgelegd in de proces-
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sen-verbaal die Warmond's burgemeester opstelt als het misgaat, zoals in maart 1843.

Johannes van Leeuwen=
De Warmonder Johannes van Leeuwen, koopman (38 jaar oud), krijgt ruzie met een keet-
bewoner: Gerrit van Loenen. Omdat die ruzie nit de hand loopt moeten bheide heren ver-
schijnen voor de burgemeester van Warmond, Klaas Koning. Deze maakt op 13 maart een
proces-verbaal op en daaruit is het volgende op te maken. Johannes van Leenwen heeft
materialen geleverd aan Gerrit van Loenen voor het bouwen van een keet. Die keet wordt
neergezet op een stuk land waar Gerrit van Immerzeel de gebruiker van i2." Van Immer-
zeel woont in een huiz, in de Hellegatzpolder, genummerd 151, dat hij in pacht heeft van
Affourtit.
Gerrit van Loenen iz “winkeldoende™ voor de arbeiders. Gerrit brengt met zijn +mist,
waarin hij vermoedelijk ‘iets” heeft, een slag toe aan het hoofd van Johannes, waardoor
Johannes gewond raakt aan zijn linkercog. Gerrit dreigt dat hij Johannes de hersens in zal
slaan en daarna vertrekt Johannes uit de keet.
Johsnnes van Leeuwen verklaart dat er getuigen zijn geweest: Abraham La Faﬂje, it
Leiden en Johannes van 't Nederend, 30 jaar, schipperzgezel. wonende in Warmond. Deze
Van 't Nederend verklaart tegenover de burgemeester dat het verhaal van Van Leeuwen
de waarheid iz en dat hij het gebeurde gehoord en gezien heeft.

Droogpompen van de bouwput

De dam komt in de loop van maart tot zo'n 40 centimeter boven het water uit, maar
“wordt nog onophoudelijk versterkt en verstoord. Bij de N.oosterstorm van de zge der
maand heeft men veel moeite gehad derzelve tegen de schadelijke gevolgen van den
zwaren golfslag te beveiligen.”

Op de 23e van die maand wordt gestart met het graven en droogpompen van de bouw-
put. Gedurende de bouw blijft de aannemer verantwoordelijk voor het drooghouden van
de put. Dit gebeurt met de inzet van een kettingmolen,® aangedreven door paarden. Er
zijn 11 paarden® nodig om de molen dag en nacht te kunnen laten opmalen. Voor deze
paarden wordt naast de put een stal gebouwd.

Eind maart kan er in het hoge gedeelte van de bouwput, endanks de baggerachtige bo-
dem, al worden gestart met het heien van palen. Er zijn in maart 110 arbeiders aan het
werk. Waar de machinetoren gaat komen is een diepere fundering noodzakelijk en daar-
om wordt daar de bouwput tot 7 meter onder A.P gegraven.

In de loop van april wordt in de steeds dieperwordende put een tweede kettingmolen ingezet,
plus een tonmolen om het diepste water naar de kettingmolens te voeren. In het hoogste deel
gaat het heien al voluit en aan het eind van de maand zijn er in totaal ruim goo palen geheid =

Heien

Het bestek zegt over de heipalen: "Al deze palen meeten in regte rijen, velgens de teekenin-
gen en daarvan te geven verdeeling, te lood worden in den grond geslagen met een heiblok
van niet minder dan 400 4 500 pond zwaarte* getrokken door een genoegzaam getal
manschappen, in reden van 10 pond zwaarte voor elk man met een val”. Dus er zijn per
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Heipalenlied»

“Een, twee, drie — Haal op die hei

Hij is gewaszen — Al in de Mei

Alin de grond — Daar staat-ie pront

Fris en gezond — Gezond van harte

Laat je niet tarten — Van geen blanken of zwarten
Van geen rijken of kalen — Maar je moet er dat blokske
Wat hoger op halen — Hoog gaat-ie op

Laag valt-ie neer — Trek aan je snaren

En we heien alweer — Nu zullen we tellen

Al met behagen — Nog twaalf slagen

Kan dat paaltje verdragen — En dat i= één

Maar een iz geen — Dat zijn er twee

Twee dat is beter — Dat weten we zeker

En dat zijn er drie — Voor onze Anne Marie

Dat zijn er vier — Hei met plezier

En dat der vijf — De bakker sloeg z'n wijf

Met twee warme kadetjes — Boven op d'r Iijf”

heistelling 40 4 50 man nodig!
In totaal worden er bijna 1500
heipalen geslagen.

Het optrekken en loslaten
van het zware heiblok moet
natuurlijk precies gelijktijdig
geschieden. Door het zingen
van liedjes is ditzware werk ge-
makkelijker vol te houden.

Het aantal arbeiders in de
bouwput loopt gestaag op:
eind april zijn er 227 aan het
werk, in mei, als ook in het
diepste deel van de put kan
| waorden geheid, stijgt het aan-
= = W ~ tal tot 303.0
ST = st = = In juni werden de laatste pa-
Afbeeiding 4 Fragment van een fantasietekening van de werken in de  len ingeheid en wordt er een
bouwput van de Cruguius in 1847, vergelikbaar met die van De Leegh- extra damwand geslagen als
water in 1843, Bovenaan de rand van de put staan tuee kettingmolens: waterkeri ng.
de paarden lopen hunrondjes onder luifels en direct ernoast zijn de twee  Het is moeilijk om nu een
kettingmolens te zien (ze liken op lodders). In de bouwput ziin 7 heistel-  voorstelling te maken van het
lingen in werking, bij elk stagt een groat aantal mannen. werken in die bouwput (zie
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afbeelding 4). Op een oppervlakte van niet meer dan 0,6 ha, dus 100 bij 60 meter, werken
ruim 300 arbeiders (plus opzichters) en 16 paarden. Er draaien twee kettingmolens en er
zijn 6 heistellingen in bedrijf. En er ligt een voorraad materiaal: palen, planken en stenen.

Het volgende voorval biedt een inkijkje op de bouwplaats.

Leven bij De Leeghwater
Er wordt bij De Leeghwater niet
vitsluitend gewerkt, er wordt
ook geleefd.

Wan het kind van Petronella Ot-
gens en Lourens Schoenmakers
is niets bekend; er is in elk geval
in Warmond geen aangifte ge-
daan van de geboorte. Het eer-
ste kind geboren bij De Leeg-
hwater waarvan in Warmond
aangifte wordt gedaan is Dirk
Boere, geboren 21 juni 1843.%
De ouders van de kleine Dirk
zijn Teunis Boere, arbeider aan
De Leeghwater en Fijtje Pon.
Het echtpaar komt uit Moord-
recht en houdt “tijdelijk verblijf
in een engenummerde keet te
Warmond."” (zie afbeelding 5).

En, zoals dat gaat waar mensen
in elkaars buurt leven: er wordt
geroddeld.

Eerste steenlegging
Eerder in die julimaand, op de
157, vindt er op de houten vloer in
de diepe bouwput een plechtige
bijeenkomst plaats: het leggen
van de eerste steen. De hande-
ling wordt verricht door de voor-
zitter van de Commissie, Gevers
van Endegeest. Deze houdt een
toespraak voor de genodigden.

Toespraak in de bouw-
put&?

“Gij allen, die mij omringt aan-
schouwers en  aanschouWweressen.

Pieternella verkoopt drank bij de heistel-
ling=

Op 12 april, rond half zeven in de ochtend gaat het bij
één van de heistellingen mis met Pieternella Otgens,
een vrouw die ‘gewoon is aan het werkvolk drank te
verkoopen’ én hoogzwanger.

Zij bevindt zich bij de heistelling van heibaaz Dirk
van Vugt, om daar drank aan te hieden aan het werk-
volk. Van Vugt wil dit niet en stunrt haar weg. De
heibaaz volgt haar en geeft haar een stoot. Pieternella
valt voorover in de bagger.

Pieternella’s man, Lourens Schoenmakers, doet aan-
gifte byj de burgemeester Klaaz Koning noteert over
Lourens dat hij 37 jaar iz en “varende thans aan de
werken van het Haarlemmermeer'. Dit wijst erop
dat Lourens vrachten wvaart, hijvoorbeeld materiaal
voor De Leeghwater, of fourage voor het werkwvolk,
maar in ieder geval 66k drank. Hij en zijn vrouw ver-
blijven in hun vaartuig ‘onder Warmond’. Zij zijn
zonder vaste woonplaats. Er zijn twee getuigen van
het voorval: Hendrik Vink, oud 22 jaar en Hendrik
Geuke, oud omtrent 26 jaar Beiden zijn arbeider
beiden wonen aan de Rijpwetering in de gemeente
Alkemade. Zij verklaren “dat zij zich heden morgen
aan het voormelde heiwerk bevonden toen de voor-
noemde Pieternella Otgene aldaar haren drank kwam
aanhieden, en dat de vorenstaande verklaring van ha-
ren man omtrent de handelwijze van Dirk van Vugt,
alz hebhende zij dezelve gehoord en gezien, der waar-
heid overeenkomstig is.”

Burgemeester Koning maakt het proces—verhaal op,
leest het voor en Lourens Schoenmakers en Hendrik
Vink ondertekenen het, met de burgemeester Hen-
drik Geuke verklaart dat hij niet heeft leren schrij-
ven noch zijn naam te tekenen. Deze verklaring van
Geuke wordt door de andere drie aanwezigen onder-
tekend.
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Weest welkom op dit belangrijk punt! Weest welkom in deze diepte,
waar wij staan, 2o voeten¥ beneden het water des Meers, dat boven
onze hoofden kabbelt en golft. {....) Heden zal het mij vergund zijn den
eersien steen te leggen van het eerste der gevaarten, welke tot de eigen-
lijke droogmaking door stoom in plaats van door wind, zullen dienen;
en indachtig aan hem, wigns plan, twee eeuwen, nadat hij het ontwierp,
Au wordt volbragt, hebben wij het eerste stoomgevaarte, dat strekken
zal om zijne grootsche gedachte te verwezenlijken, met zijnen naam,
met den naam van Leeghwater, bestempeld.”

Hoererij s
Op 31 juli 1843 meldt Maria Struyk. oud vierentwintiz jaren zich bij Klaas Koning om
aangifte te doen van laster “door zeker manspersoon, Klaas gencemd wordende ™

Maria iz de “huisvrouw wvan Cornelis Scheffers, metselaar, wonende in een keet staande
aan de meerkant bij De Kaag gemeente Alkemade, werkende hare man als metzelaar
aan het onder Warmond verrigt wordende werk tot droogmaking van het Haarlemmer-

Maria vertelt dat Klaas bij de weduwe Braz verblijft, die in De Kaag woont. Klaas heeft
op het werk verteld dat een zekere De Ronde, ook arbeider bij het werk, met haar, Maria
zou geslapen en hoererij gepleegd hebben.

Maria meldt: “Dat hoezeer zulks volstrekt onwaarachtiz en dus laster iz, zij echter daar-
door op een zeer onaangenamen voet met haren man leeft, en zij er dus het grootste
belang bij heeft dat gencemde Klaas= ter zake van voormelden laster gestraft wordt; heh-
bende dezelve Klaaz aan haren man gezegd reeds eenmaal vastgezeten te hebben ™
Maria geeft namen van getuigen op: Franz Bovendeel, Fritz Braz en Wouter Bras, alsme-
de nog een bovenlander® Gerrit genaamd, allen woonachtig in De Kaag. Deze personen
zouden wel getuigeniz af willen legren maar zijn niet in staat “om met haar naar hier
te komen, omdat zij aan het gencemde werk arbeiden en dus dasr toe geen gelegenheid
hadden ™

Metselen

Het metselwerk wordt ‘dadelijk daarna ijverig aangevangen'.®
Vijfentwintig metselaars, 70 kalkbouwers,+ timmerlieden en ove-
rige arbeiders (totaal: 138) metselen deze maand de funderings-
muren op.

In augustus blijkt dat door een misverstand bij de Engelse ingeni-
eur Dean het fundament van de stoomtoren 61 centimeter te hoog
is opgemetseld, zodat de aanveer van koud water, nodig voor de
condensatie van de stoom, niet mogelijk is. Om dit op te lossen
wordt het voetstuk waarop later de stoomcilinders zullen worden
geplaatstverlaagd. Hiermee wordt de hele toren 61 centimeter lager
dan ontworpenl+
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Afbeelding 5 Fragment ult het Register wan de Burgerlijke Stand van de geboorte van Dirk Boere op 21 juni 18434

Voortgang in Cornwall
Ondertussen is Gerrit Simons,* in opdracht van de Commissie, op bezoek geweest bij de fa-
brikanten in Cornwall om de voortgang van de fabrikage van het stoomtuig in ogenschouw te
nemen en om ter plekke proeven te kunnen nemen met de pompen. Na terugkomst rapporteert
hij dat de werkzaamheden in de fabrieken “met den meeste ijver worden voortgezet, zoodat er
geen twijfel bestaat of het geheel zal, binnen de bepaalden tijd, gereed wezen. Met grond kan
zelfs verwacht worden dat de fabrikanten zullen voldoen kunnen aan het verlangen der com-
missie om sommige deelen spoediger af te zenden die vroeger moeten opgesteld worden.”#
Maar wat blijkt: als Simons nauwelijks zijn hielen heeft gelicht gaat het bij de fabrikant Harvey
faliekant mis met het gieten van de grote lagedrukcilinder. Daar is zdveel ijzer voor nodig,
25.000 kilogram, dat dit in drie grote ovens tegelijk wordt gesmolten. Op het moment van
het gieten lukt het niet om een van de ovens open te krijgen, zodat er onvoldoende vloeibaar
metaal in de vorm kan worden gegoten. Het resultaat:

Afbeelding & Doorsnede van het stoomtuig® Toelichting: G = ge-
wichishak; H = hogedrukcilinder; L = lagedrukcilinder; V = voetstuk; B
= balansarm; M = Muur machinetoren; PO = Zuigpomp met open
kleppen; PG = zuigpomp met gesioten kleppen.
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een misbaksel met een doorsnede van 3,65 meter en een lengte van
3,05 meter.+
Hierdoor ontstaat natuurlijk een enorme vertraging bij de productie.

William Husband

Wel stuurt Harvey in het vroege najaar al een jonge ingenieur naar
De Leeghwater: William Husband. Hij is nog jong (20 jaarl), opge-
leid in de fabrieken van Harvey en heeft de opdracht om namens de
fabrikanten het opbouwen van het stoomtuig te begeleiden.

Hij kemt voorlopig te wonen in Sassenheim en krijgt in zijn vrije
uren les in de Mederlandse taal van de schoolmeester van het dorp.
Binnen een half jaar leert hij vloeiend Mederlands spreken en schrij-
ven.® Door de vertraging in de levering van het stoomtuig heeft hij
hier alle gelegenheid voor.

Zijn eerste woonadressen zijn niet bekend, wel is bekend dat hij
vanaf 1845 in huis 17 in Sassenheim woont bij brievengaarder / klerk
Heinrich Meijer en zijn vrouw Anna Bertling.®

Balansarmen

In september worden de ronde muur van de machinetoren en de
schoorsteen met maar liefst 6 meter opgemetseld tot de gaten waar
straks de elf balansarmen uit de machinetoren gaan steken.

De kettingmolens worden stilgezet en vanaf het stoomgebouw
tot aan de zanddam, worden twee parallelle dammen aangelegd.
Hiertussen stijgt het grondwater geleidelijk tot het niveau van het
meer. Ma het doorbreken van de dam ontstaat er zo een vaarver-
binding en kunnen zolderschuiten aanleggen bij de muren van
De Leeghwater. De levering van het stoomtuig uit Cornwall is ver-
traagd, maar Van Vlissingen kan de balansarmen, van 10.000 kilo
per stuk, afleveren.

Er is méér nodig om het zware materieel te lichten: met aanwij-
zingen van Dean ontwerpt Jan Anne Beljerinck een bijzondere
hijskraan (het wordt kraantoestel genoemd) met gebruik van de
machinetoren in aanbouw. In de toren wordt een staander opge-
steld. Deze steekt hoog boven de muren uit en krijgt een enorme
horizontale arm met daarop gemonteerd een slimme oplossing
van ijzeren wielen die over een ijzeren rail kunnen rollen en zo kan
erworden gehesen en horizontaal verplaatst.

Winter 1843 [ 1844

In de wintermaanden van '43 [ "44 ligt er veel ijs, maar het lukt
Wan Vlissingen in februari om de eerste twee balansarmen op zol-
derschuiten af te leveren bij De Leeghwater. Het optakelen van de
eerste balansarm lukt niet direct. Bij de eerste poging breken de
blokken, bij de tweede poging de touwen. Uiteindelijk lukt het, met
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méér en sterkere middelen. Eind maart '44 zijn er tien van de elf geplaatst. De elfde wordt

geplaatst nadat de cilinders in de machinetoren zijn gebracht.

Armoede

Maar van het bestelde materiaal vit Corn-
wall is nog slechts een klein deel gear-
riveerd. Daarom, en vanwege de winter,
zijn erin de eerste maanden van 1344 niet
vee| arbeiders nodig: in maart slechts 7.
Dit betekent armoede voor het werlvolk
want geen werk betekent geen inkomen.

Komst van de grote

cilinders

Begin juni krijgt Husband van zijn bazen
de opdracht om onderdak te zoeken voor
een groep van 8§ werklieden van Harvey
die komen helpen bij de plaatsing van
het Engelse stoomtuig. Husband vindt
kamers voor de Engelse werklieden in
Sassenheim, maar zonder bedden, dus
die koopt hij* Kort daarna ontvangt Hus-
band eindelijk de vrachtbrief met de aan-
kendiging dat het zeilschip de Carnsew
vanuit Hayle in Cornwall richting Am-
sterdam vaart met aan boord de dubbele
stoomcilinder.

Op 1 juni reist Husband naar Amster-
dam om het schip te ontvangen, maar
de Carnsew blijkt niet aangekomen en
er is ook geen nieuws dat het Texel ge-
passeerd zou zijn richting Zuiderzee.
Drie dagen later ontvangt Husband een
briefje wvan de kapitein van de Carnsew
die meldt dat hij is aangemeerd in het
Oosterdok in Amsterdam. De kapitein:
“we hebben veel problemen gehad met
de kompassen die gedurende de gehele
oversteek niet goed werkten, zodat we
vele mijlen it richting raakten. Ook had
ons schip lekkages; de pomp is vanaf
het vertrek uit Hayle bijna voortdurend
ingezet geweest. Kortom het was een
moeilijke overtocht, maar nu is alles
goed."?

Doktersrekening#

Van een van de arbeiders bij De Leeghwater, Jan
de Vo, is de dochter ziek. Zij heeft geneeskun-
dige hulp nodiz en ontvanst die van de genees-
kundige JD. van der Vst uit Sazsenheim. De
Voz kan de rekening, £ 13,55, echter niet betalen.
De Vos iz afkomstiz wit Brouwershaven en
daarom wordt vammit Warmeond san burge-
meester en wethouders van Brouwershaven het
verzoek gericht om de rekening te voldoen, die
dit op hun beurt doorsturen nasar het Algemeen
Armbestuur van Brouwershaven. Maar dit be-
stuur laat weten dat Jan de Voe, daar de zomer
op handen iz, in staat moet worden geacht om
de kosten van geneeskundige hulp te voldoen
en dat, als hij in Browwershaven zou wonen
hij hiervoor geen hulp van het Alzemeen Arm-
bestuur zou hebben ontvangen. Daarom voelt
dit Armbestuur zich niet verplicht deze kosten
wvoor haar rekening te nemen en dit wordt door
het stadsbestuur van Brouwershaven terugge-
meld aan burgemeester Koning van Warmond.
Hierop schrijft de opzichter van Rijkswater-
staat bij De Leeghwater, J. van HRieszen, een
briefje waarin hij verklaart: “dat J. de Vos,
buiten zijn schuld in groote armoede verkeerd,
en alzoo niet in de mogelijkheid iz om de ge-
neeskundige hulp aan zijn dochtertje verleend
of mog te verleenen, te kunnen voldoen, daar
voormelde De Vos, met al het andere werkvolls
van Jan. tot 27 April 1844 slechs 17 dagen heeft
gewerkt, en alzoo een gernimen tijd buiten ver-
dienste 1= geweest, nog van tijd tot tijd zijn
zal. Dit werkgebrek iz niet aan de persoon van
J. de Voz maar aan de langzaamen aanvoer der
machinale deelen van het stoomtuiz De Leegh-
water te wijten.”

Uiteindelijk betaalt het Algemeen Armbestuur
van Brouwershaven de rekening voor de War-
mondsze ingezetene Jan de Vos ¥



Opening blijkt te klein

Eindelijk arriveren de 2 delen van de stoomcilinder plus het voetstuk
op grote zolderschuiten bij De Leeghwater. Door de zwaarte van de
vracht liggen die zo diep in het water dat de opening in de zand-
dam verruimd moet worden om de schuiten binnen de put te kunnen
brengen.®

Als de levering volgens plan was gegaan zouden éérst de beide
stoomcilinders worden geplaatst en daarnd de muren voor de ma-
chinetoren eromheen werden opgetrokken. Echter, door het withlij-
ven van de cilinders heeft de aannemer in de buitenmuur van die
toren een tijdelijke opening vrij moeten houden van 3.60 meter wijd
en 3,00 meter hoog.® Maar wat blijkt nu? De grote cilinder is bin-
nenwerks al 3,66 meter, en inclusiefbuitenmantel bijna 4 meter, dus
dat gaat niet lukken 5

Waarschijnlijk is het misverstand ontstaan vanwege de verschillen tus-
sen Engelse en Nederlandse maten. De Commissie legt geen schuld bij
de Engelsen, dus waarschijnlijk ligt de fout bij de Hollanders.

Als de doorgang is vergroot, worden, met hulp en aanwijzingen van
de Engelse werklieden, de beide cilinders rollend naar binnen ge-
bracht. Binnen wordt de kleine cilinder in de grote geschoven en
alles wordt vastgezet op het voetstuk.

Monster-cilinder
Eind juni achrijft Husband juichend aan zijn Engelze bazen: “Het monster-cilinder heeft de

Ongeluksschip de Carnsew

Het wachten is nu op de laatste leveringen vanuit Cornwall: de grote
gewichtsbak van 86.000 kg (!) én de zuigerstangen. Eind septem-
ber worden deze eindelijk in Hayle ingescheept aan boord van de
Carnsew. Husband ontvangt als het schip al dagen te laat is een
boodschap van de kapitein, vanuit het Marsdiep bij Texel. Het on-
geluksschip is in een storm terecht gekemen, waardoor de lading is
gaan schuiven: "het was z4 erg: niemand van ons verwachtte dit te
zullen overleven en na te kunnen vertellen. Goddank zijn we veilig
aangekomen, met slechts het verlies van een stukvan het zeil "
Gelukkig verloopt het transport naar de Kaag en hetlossen bij De Leeg-
hwater zonder problemen.

Winter 1844 [ 1845

De dam om de bouwput wordt weer gesloten en de put weer droogge-
pompt met twee kettingmolens en 21 paarden, ondanks devele regen.®
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Er wordt een veldsmederij ingericht.” De Engelsen monteren de zuiger, de stangen en het
deksel van de stoomcilinder. Ze verbinden de binneneinden van de balansarmen met de stan-
gen en plaatsen de gewichtsbak van 86 ton.

Het vriest die hele decembermaand, het is het begin van de lange winter 1844 [ 1845.

Het lukt aannemer De Laat om de watermaling door te laten gaan. Door de firma Hoos uit Lei-
denwordt 1000 mud steenkolen geleverd waarmee water wordt verwarmd. Met dit warme water
worden de onderdelen van de kettingmolens begoten om bevriezing te voorkomen.

Omdat de bouw al zoveel vertraging heeft opgelopen wordt er ondanks de winter zoveel mo-
gelijlk doorgewerkt. Dat lukt in januari 1845, want het is kwakkelweer.® Er wordt gestart met
het dichtmetselen van de grote opening van de machinetoren. Het verse metselwerk wordt
met stro en riet bedekt om hetzo tegen vorst te beschermen.

Er komen bankwerkers van Van Vlissingen uit Amsterdam om te helpen met de bevestiging
van de stangen van de pompen aan de buiteneinden van de balansarmen.

Strenge vorst

Maar op & februari moeten de metselaars hun werk staken omdat het zowel 's nachts als
overdagvriest. In de loopvan de maand volgen er § ijsdagen met als dieptepunt de 11de: dan
vriest het overdag 7 graden.®

Toch wordt er doorgewerkt en het lukt de Engelsen om de grote gewichtsbak op te tillen tot de
hoogte van een halve stoomslag (zonder stoom vooralsnog). Het deel van de balansarmen
dat is gemonteerd maakt deze beweging correct mee.

Drie timmerlieden pogen om de machinetoren van boven te dichten: dringend nodig ter be-
veiliging van het stoomtuig tegen regen en sneeuw. De werkomstandigheden zijn bar.
Husband schrijft erover aan zijn bazen:® “Het gebouw was zonder dak en docr de openin-
gen in de muren (zijn de werklieden) blootgesteld aan ‘every wind of Heaven'.” Hij noemt
gevallen van ziekte waardoor Engelse werklieden zijn getroffen. Een man is uitgevallen doer
malaria. Een ander heeft vier weken op bed moeten liggen door bevriezingsverschijnselen.

Koek en zopies

Het meer iz hevroren. Gerrit van Loenen, de tapper die aan De Leeghwater woont (we
kennen hem van het akkefietje over zijn keet in maart "43) heeft al een aantal dagen zijn
tent op het 5js gezet in de buurt van De Leeghwater en doet daar kennelijk soede zaken.
Maar hij wordt dwars gezeten en doet daarover zijn beklag bij burzemeester Koning ® Wat
blijkt? Op zaterdag 28 december plaatst Dirk Zwetsloot, (wonend m De Kaag, gemeente
Alkemade) zijn tent precies vadr die van Van Loenen. Van Loenen vertelt de burgemeester
dat hij toen naar Zwetsloot 1s gegaan en “hem in het vriendelijke heeft verzocht™ om op zijn
oude plaats te gaan staan. Zwetsloot weigert en scheldt hem uit voor ‘mof’. Van Loenen
verklaart dat hij “onder dit schelden Dirk Zwetsloot wel bij zijn buis heeft vast gehad, doch
hem wolstrekt seen stompen heeft toegebracht.” Als een dorpagencot van Zwetsloot, Klaaz
Zoet, zijn tent plaatst waar die ook gizteren stond, verplaatst Zweteloot al=nog zijn tent
terwijl hij tegen van Loenen zegt: “dat de Kagenaars besloten hadden om als het zondag
goed weder waz allen met hunne tenten voor hem, van Loenen, te zullen paan staan, om te
beletten dat hij niet zoo veel al= de vorige vrijdag te doen had™.
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De eerste helft van maart vriest het, ook overdag, zeer streng.

Oproep collecte 15 maart 1845

“Burgemeester en Assessoren der Gemeente Warmond,®

in overweging genomen hebbende dat door den langen duwur en de ge-
strengheid des Winters onderscheidene huisgezinnen, wegens gemis van
verdiensten, in hulpbehoevenden toestand verkeeren en gaarne willende
medewerken om die behoefte zoo wel mogelijk te helpen lenigen, ma-
ken bekend dat zij zich daartoe met eenige ingezetenen, op Maandag
17 dezer maand, te beginnen des voormiddags ten 10 ure, aan de huizen
der ingezetenen zullen doen eene Collecte om wit de opbrengst daarvan
zoodanige noodlijdenden als hiervoren zijn bedoeld te hulp te komen.
Vertrouwende Burgemeester en Assessoren voornoemd dat een iegelijk
welke daartoe in staat is, uit gevoel van dankbaarheid voor zoodanig
voorregt en besef van pligt, gaarne iets zal bijdragen om zijne lijdende
natuurgenoten te ondersteunen.”

Het is niet bekend of de opbrengst van de collecte ook bestemd is voor
behogftige arbeiders bij De Leeghwater en hun gezinnen.

Als eind maart eindelijk de extreme vorst voorbij is en het stro en
riet van het laatstgemetselde muurwerk worden weggehaald, wordt
ontdekt dat de “...strenge koude zoo zeer in het nieuwe metzelwerk
is ingedrongen dat hetzelve zoo niet geheel dan toch grootendeels
zal moeten worden vernieuwd."™ De losgevroren stenen worden
weggebroken.

Ingenieur Dean komtvoor inspectie over uit Engeland en toont zich
tevreden over het tempo waarin de stoommachine gereed komt,
ondanks de omstandigheden.

Proefmalingen

In juli kunnen de eerste de proefmalingen starten. Op maandagavend
21 juli wordt er in vier ketels stoom gemaakt. Het doel is om de vuur-
trekkingen droog te stoken en zo de dichtheid van de verbindingen te
beproeven. Die blijken goed en in de nacht gaat de proef verder. Het
lukt om de grote gewichtsbak door de kracht van de stoom omhoog te
krijgen: de machine verricht een dubbele halve slagl®

De volgende avond wordt een verdergaande proef vitgevoerd, nog
zonder pompen. Tegen kwart voor 10 in de avond kemt de machine
met voldoende stoomspanning in werking. Het is gelukt!. Na een
half uur wordt er gestopt. De volgende morgen omstreeks half g
wordt de proefneming met de beweging van de machine herhaald,
nu in het bijzijn van ingenieur Dean. Met de pompen in werking
wordt er water tot vier el omhoog gebracht. Helaas: door de te
sterke krachten op de pompen breekt al snel het merendeel van
de schalmen (ogen) van de ketting waarmee de pompzuigers zijn
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verbonden aan de stangen. De corzaak is dat het stoomtuig met te grote schokken beweegt:
bij het einde van de opwaartse slag valt de gewichtsbak plotseling terug en trekt de pompzui-
gers met een ruk naar boven. De oplossing komt van Dean: er wordt een met water gevulde
standpijp aangebracht tot aan de nok van de machinetoren zodat het hydrauliek luchtvrij
blijft. Dean laat aan Harvey weten dat de prestatie van De Leeghwater “appears to be of a
superior character!

Ma reparaties en verbeteringen kan medio september weer proef worden gedraaid: het

Toegang afgesloten

Waarschijnlijk trekt het machtige stoomtuig steed=s meer nieuwsgierigen, zeker alz de
proeven starten en de reusachtige nitstekende balansarmen in beweging komen Maar
niet alle bezoekers hebben louter goede bedoelingen en eind juli besluit de Commissie
dat omdat “de opene toegang tot (De Leeghwater) reeds mizhruiken heeft te weeg ge-
bragt."® De toegang over land wordt gesloten en het aanleggen van vaartuigen niet
gedoogd.

Er iz inmiddels een betere ontzlniting aangelegd: een prindweg lang: de polderkade “aan-
vangende tegenover den Leeghwater en eindigende bij de Poellaan "% Op afheelding 2 1=
dit de groene lijn G-

In de rapportage over juli staat te lezen dat de henodigdheden voor de proefmalingen in
de directickeet worden opgeslagen. Waarachijnlijk vanwege de kosthaarheid van de 200
kan Galypolij- olie, 25 kan lijnolie 100 pond talk, 25 pond loodwit en 25 pond menie

stoomtuig heeft nu een regelmatige werking. Op 15 september worden de proeven met De
Leeghwater herhaald in het bijzijn van de gehele Commissie.® De voorzitter van de Commis-
sie schrijft hierover: “Het was een angstig maar treffend oogenblik, toen voor het eerst de
kolos zich bewoog en dadelijk werkte; nog onvolmaakt, het is waar, maar toch, hij werkte! Wat
nog slechts in het menschelijk brein had bestaan, was wezenlijkheid geworden; het gevaarte
stond daar in zijn geheel, groot, eenvoudig, krachtig, eenig in zijne soort, en zich bewegende!
De Leeghwater was eene proef; de proef was nu voor welgelukkende te houden: met onuit-
sprekelijk gencegen zag de Commissie de vruchten van haren gewaagden arbeid.”™
Geleidelijk verbetert de prestatie van het proefstoomtuig. Eind september komt de snelheid
tot 7 & B slagen per minuut. Alle elf pompen zijn in werking en het water wordt 2,60 meter
omhoog gebracht.

Bezoek Koning Willem Il aan De Leeghwater
Op g november ontvangt Klaas Koning een brief van de ingenieur Jan Anne Beijerinck.

Leeghwater den 5 November 18457

Aan den Heere Burgemeester der
Gemeente Warmond,
WelE(del) achtbare Heer

Het is het voornemen van Z.M. den Koning om morgen Donderdag den Ge dezer de Leeghwater
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met een bezoek te vereeren waar Z.M. tegen 12 ure denkt aan te komen.
Dewijl dit Etablissement is gelegen in Uwe gemeente zoo heb ik het
niet ongepast geoordeeld UwEd daanwan bij deze kennis te geven, met
verzoek echter om wanneer UwEd het noodig mogt oordelen bij die ge-
legenheid de viag van den toren te doen witsteken, dit niet te doen voor
1132 wur des voorm. dewijl Z.M. verlangd aan zijn bezoek zoo weinig
mogelijk bekendheid te geven, en zonder Ceremonie wenscht te worden
ontvangen, zoo UwEd zich agn de Leeghwater wenscht te vertoonen
zal ik voor de toelating zorgen, doch verzoek UwEd alsdan Z.M. niet in
deszelfs betrekking te willen aanspreken.

Ik heb de eer mij met achting te noemen,

LwEd Dienaar
De Ingenieur van den Wat erstaat
{get:) J.A. Beijerinck

Ma afloop van het koninklijk bezoek schrijft het Leydsch Dagblad:

— Domderdag heeft Z, M., wvergezeld van H. D. dric Koninklijke Zonen ,
omstrecks balf &n ore het groste stopmtuig tot droogmaking van het Haar-
lemmermeer, de Leeghwater, in vogenschouw gelieven te nemen.  De Voor-
zitter en twee leden der Commissic van beheer en toezigt over de droogma-
liug, badden de ecer Z. M. e ontvangen en te hegeleiden. Het stoomge-
vaarte, sedert de laatste gunstig nitgevallen prmfneming i September ver-
der afgewerkt, leverde thans een sierlijher en treffender geheel op.  Voortdu-
rend meer geregeld en gemahkelijke werkende liep het met al de 11 pompen,
het grootste gbd.eclle van den dag, in iedere minoot met 5 4 6 sl.ugun 360
kuhbick ellen waler npbnunl;endn, Wrwi.j'l het in ’sK,minF baj’&ijl] zonder
moeite ruim 7 slagen in dien zelfden tijd volbragt. Het voldeed aluoo steeds
meer en meer aan de verwachting , en zal nu aan al die onderscheiden wer-
kingen onderworpen worden, waarnit ten slotte het wezenlijk vermogen moet
worden opgemaake.

De tocjuiching der omstanders, op het enverwacht wapperen der wlaggen
naar het afgelagen oord toepesneld, en het schoonste weder luisterden dit
belangstellend hezoek nog op, terwijl de Koning en de Prinsen op bemoedi-
gende wijee bunne tevredenheid deden blijken.

De Leeghwater moet nog twee en een half jaar wachten totdat de
laatste openingen in de Ringdijk zijn gedicht. In juni 1848 wordt het
proefstoomtuig geheel in werking gesteld. De volgende twee stoom-
tuigen, de Cruquius en de Lijnden, worden vanaf 1846 gebouwd en
vergezellen De Leeghwater vanaf begin 1849 met het droogmaken
van het Haarlemmermeer.

Warmonders?

Of er Warmonders bij de bouw van De Leeghwater werkzaam zijn
geweest is de vraag.

Het is niet waarschijnlijk dat zich [veel) Warmonders bevinden onder
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Afbeelding 7 De Leeghwater aan het Kagermeer, W. Hekking f. Iitho 18457
het werkvolk voor De Leeghwater, of zoals ze genocemd worden de polderwerkers. Velen van hen
zullen uit dezelfde streek komen als de aannemer: het rivierengebied. “Wie niet gelijk met hen
opwerkt, wordt uit hun midden geweerd. Geen daggelder uit den omtrek van het Haarlemmer-
meer, die hiertoe in staat is. Zij moeten al snel afzien van het onafgebroken zware werk."™

Er zullen ongetwijfeld Warmondse schippers en varensgezellen werkzaam zijn geweest voor
het vervoer van materialen, werklieden en voedsel. Hierboven is de naam Johannes van Leeu-
wen genoemd: de Warmondse koopman die materiaal levert voor de bouw van een keet bij
De Leeghwater.

Melding stoomwerktuigen

In de archieven van Warmeond is heel weinig te vinden over De Leeghwater, téch de grootste
stoommachine ter wereld.....

In 1846 moeten gemeenten aangifte doen bij de provincie van de stoomwerktuigen in hun
plaats. Warmond ontvangt hierover een circulaire en in de vergadering van burgemeester en
assessoren van 27 augustus 1846 wordt dit ingekomen stuk voorgelezen: “Aangezien in deze

Gemeente behalve de Leeghwater geen stoomwerktuigen gebruikt worden, zoo wordt voor-
melde Circulaire voor kennisgeving aangenomen."s

Noten

1 Moord Hellands Archief {NHA), Cormmissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemn-
menmeer (toegangsnummer &1), inventarisne. NL-HImMNHA_Hmr_omé, fotograaf H.M.H. Reufel, opname
omstreeks 1910-1915. M.B.: In het bijschrift bij deze opname staat ten onrechte dat het hier gaat om De Cru-
quius. Echter aan de kenmerken van de machinetoren is op te maken dat het hier (een zeldzame opname
van) De Leeghwater betreft: 12 Bij De Leeghwater is dewitte 'band' aan de bovenkant waarvan de kantelen
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zijn gemaakt aan de onderkant glad, zoals op de foto. Bij de Cruquius is

de onderkant van die band geschulpt. 2e Op de foto zijn & balansamen in
beeld, wat wijst op e=n totaal van 11 armen: het aantal van De Leeghwater.
De Cruquius heeft 8 balansammen.

Gelukkig zijn nu nog op de machinetoren van de Cruquius de markante
kantelen in hun volle glorie zichtbaar

De naam 'Oeil de Boeuf betekent letterijk: runderoog.

Gebaseerd op een kaart van het Hoogheemraadschap Rijnland, Qud Archief
Rijnland (OAR]), 12551857 (toegangsnummeri.a.a), Kaarten van enige werken,
aan en nabij des Aingvaart van het Haad emmermeer ten behoeve van de scheep
vaart wit te voeren, 18451846, irmventarisnr. 1653 kaart A_os41. Bewerking door
auteur.

Jan Anne Beijerinck (18o0-1874) is ingenieur van de waterstaat en heeft
woorafgaand aan de Haarlemmermeer de leiding gehad over de droogmaking
van de Zuidplas.

Arthur Dean is een van de Engelse ingenieurs die samen rmet Gerrit Simons
en Antonie Lipkens het stoomtuig voor De Leeghwater heeft ontworpen. Zie
ook het tweede artikel in De Hekkensluiter 2020-2.

Koning ‘Willern | heeft in 1835 de Commissie van Beheer en Toezigt over de
droogmaking van het Haarlemmermeer benoemd en deze belast met het
plannen en uitvoeren van de droogmaking. Yanaf eind 1840 is Jhr. Mr. D.Th.
Gevers van Endegeest de voorzitter (hij is tevens voorzitter van de Staten
Generaal). In de cormmissie hebben o.a. zitting vertegenwoordigers van de
waterstaat, van het Hoogheemraadschap Rijnland, van de provinciebesturen
van Moord- en Zuid-Helland en de burgemeester van Haarlern. Qok de tech-
nisch adviseurs Gerrit Simons en Antonie Lipkens maken deel uit van deze
Commissie.

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haar-
lemmermeer (toegangsnummer 1), inventarisnr. 78, paginanr. 207.

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haar-
lemmermeer (toegangsnummer 81}, inventarisnr. 78, paginant. 213.

Bestek voor de Leeghwater, artikel 27. Bron: NHA, Commissie van beheer en
toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnummer
&1), inventarisnr. 78, paginanr. 225. Miet bekend iswaar deze keten worden
gebouwd. Ingenieur Beijerinck geeft als plaatsnaam boven veel van zijn brie-
wen aan: Sassenhelm. Dit kan erop wijzen dat zijn keet in het Sassenheimse
deel van de Hellegatspolder heeft gestaan.

In die tijd staat 1 el gelijk aan 1 meter.

Vlechtwerk van wilgentakken.

Gavers van Endegeest, Over de droogmaking van het Haademmermeer, desl 1
[Amsterdam 1843) § 363.

Rekensom gebaseerd op de studie van R. Filarski, Kanalen van de Koning-
koopman (1995), pag. 183, 184. In de eerste helft van de 19e eeuw zal de ge-
middelde scheeps grootte veertig ton zijn geweest. Per schip konden hiermes
20.000 bakstenen worden vervoerd. Die stenen voor De Leeghwater zijn dus



Afbeelding 8 De Leeghwater in 1900, Het ronde venster, ‘oell de boeuf", in de voorgevel van het ketelgebouw is goed
herkenbaar 7
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in + 125 scheepsladingen aangevosrd.

Wilgentakken, sangeduid als rjshout, dienden o.a. voor het verstevigen van de zanddam en voor de taluds
rondom de bouwput.

MNHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer &1), inventarisnr. 78, paginanr. 215, bestek De Leeghwater, artikel 8. Mastboomen zijn dennenbomen.
Deze werden vanuit Duitsland over de Riln via Dordrecht getransporteerd.

MNHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer 81), inventarisnr. 153, pagina 287.

Gevers van Endegeest, Over de droogmaking van het Haademmermeer, deel 1 [Amsterdam 1843) § 386.
MNHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer &1), inventarisnr. 78, pag. 225, bestek De Leeghwater, artikel 27.

Erfgoed Leiden en Omstreken (ELO), Archief gemeente Wanmond 1575 — 1930 (toegang 0&00), inventarisnr. g5,
Van Immemzeel woont in een huis, (Hellegatspolder nummaer151) dat hij huurt van Affourtit. Het land
waarop de bewuste keet van Germit van Loenen in 1843 is gebouwd staat dus waarschijrlijk op land deor Van
Immerzeel gepacht van Affourtit.

Meer toelichting op watwvan Loenen dost staat er niet. Vermoedelijk verkoopt hij voedsel, drank en wellicht
andere zaken waaraan de arbeiders bij de bouwput behoefte hebben. Zie ook verderop onder "Koek en
Zople'.

Uit: R.P.J. Tutein Molthenius Langs het Menvedekanaal, (1890) pag. 33 (overgedrukt uit het tijdschrift Eigen
Haard).

MNHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer §1), inventarisnr. 153, pag. 300.

MNHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-

mer §1), imvertarisnr. 153, pag. =286.
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De paarden zijn in februari 1845, na gedane arbeid in de kettingmolen, in
Lisseverkocht. Bron: Oprechte Haarlemsche Courant van 1 februari 1845.
http: /| resalver.kb.nlfresolvefurn=ddd: 10521628 mpegai:acoz.

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haar-
lemmermeer (toegangsnummer 81}, inventarisnr. 153, pag. 309.

Uit: Ben van Tongeren, Geheime missie in 1847 (1996) uitgave Bouwpers
Cruguius, pag. 124.

In deze tijd staat 1 pond gelilk aan 1 kilogram.

Uitz |.H. Kruizinga, Haal op dis Hei [1284).

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haar-
lemmermeer (toegangsnummer 81), inventarisnr. 153, pag. 309 en 315.

ELO, Archief gemeente Warmond 1575 — 1950 (teegang 0600), inventarisnr. g5.
ELO, Archief gemeente Warmond 1575 — 1230 (toegang 0600), Geboortere-
gister van Warmond 18401849 (imventarisnr. 725), pag. 039,

Bron: httpsyf fwww.erfgoedleiden.nlfcollecties farchieven farchierenoverzichtf
scansf ML-LdnRAL-0600/1.2.7.2.2.3.4/start/ 30/ limit /10 highlight/ o.

ELO, Archief gemeente Warmond 1575 — 1930 (toegang 0600), inventarisnr.
a5

Bovenlander: in het algemeen een aanduiding voor een ssizoensarbeider;
wvaak in het bijzonder bedoeld als afkomstig uit Duitsland.

Ds Cornelis Boon, Godsdienstige beschowwing van het droogmaken van het
Haademmermeer, (Sassenheim 1843).

Waarschijnlijk is hier de Rijnlandsche voet bedoeld: + 31 centimeter. Dus 2o
voeten is ongevesr 6,20 meter.

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haar-
lemmermeer (toegangsnummer 81), inventarisnr. 153, pag. 0331,

Kalkbouwen is het bereiden van mortel; er waren minimaal 2 kalkbouwers
per metselaar. (G.CW. Pijtak, Bouwkundig weordenboek, Den Bosch 1848)
MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het
Haaremmenmesar, maandrapporten augustus 1843 (teegangsnummer &1),
irventarisar. 153, pag. 339.

Gerrit Simons is lid van de Commissie en een van de grote aanjagers van de
toepassing van stoomkracht voor het droogmaken. Zie ook De Hekkensluiter
2020-2.

Bericht van Simons aan de Commissie dd. 14 augustus 1843. NHA, Cormmis-
sie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer
(teegangsnummer §1), inventarisnr. 19, pag. 124.

Edmund Vale, The Hanveys of Haye, (Truro 196E), pag. 257.

Fragment uit kaart en dwarsdeorsneden van het stoormwerktuig De Leeghwa-
ter, oktober 1843, ELO, PV_PV736. Bewerkt door auteur.

Edmund Vale, The Harveys of Hayle (Trura 1966), pag. 256.

ELO, Archief gemeente Sassenheim, Bevolkingsregister 18461849 (toegang
o660C), httpsy/ fwww.erfgoedleiden.nl/collecties farchieven/archierenover-
zicht{ inventaris/ memorixscan/eadid/ o66oC/imventarisnr/1/ afbeelding/NL-
LdnRAL_AR_&Goc_on_on.
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ELO, Archief gemeerte Warmond 1575 — 1930 (toegang 06o0), inventarisnr. g6,

Volgens dewet op het domicilie van onderstand uit 1813 is de gemeente waar een behosftige is geboren &f
in de afgelopen vier jaar heeft gewoond, verantwoordelijk voor steun {onderstand) aan een behoeftig per-
soon of gezin. Volgens deze regel kunnen behoeftige arbeiders aan De Leeghwater pas een beroep doen op
een van de armbssturen van Warmond nadat zi] vier jaar in de gemeente wonen. De behoeftigheid van ar-
beiders ontstaat echter omdat de aannemer niet hoeft te betalen als er geen werk is. Qok de opdrachtgever,
de Commissie, achtzich niet verantwoordelijk voor de arbeiders. Uit brieven van burgemeasters rondom de
droogmakerij blijkt dat deze afzijdigheid vooral in de winters kan leiden tot onhoudbare situaties onder het
werkvolk en hun gezinnen.

Edmund Vale, The Harveys of Hayle, (Truro 1966), pag. 253.

Edmund Vale, The Harveys of Hayle, (Truro 1966), pag. 260.

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer 81), inventarisnr. 153, pag. 410.

Gevers van Endegeest, Over de droogmaking van het Haarlemmenneer, deel 2 (Amsterdam 1853) § 432.

Uit: The Civil Engineer and Architect's Journal Vol. 10, 1847, pag. 3 (144,37 inchx 2,54 = 366,7 cm).
Edmund Vale, The Harveys of Hayle, (Truro 1966), pag. 260.

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer 81), inventarisnr. 153, pag. 447.

Waarschijnlijk gebruiken vooral de Engelse werklieden deze smederi] om noodzakelijke onderdelen en
verbindingen zelf te maken.

ELD, Archief garmeerte Warmand 1575— 1930 (toegang 0&od), inventarisnr. o7.

ELO, Archief gemeerte Warmand 1575— 1930 (toegang 0600), inventarisnr. o7.

Bron: https:/fwww.metsolink.nl fweerhistorie-z/ historische-winters fwinter-184s/ .

Bron: https:{{www.meteolink.nl fweerhistorie-z/ historische-winters fwinter-1845/ .

Edmund Vale The Hanveys of Hae, (Truro 1266), pag. 261.

ELO, Archief gemeerte Warmond 1575 — 1930 (toegang 0600), inventarisnr. 97,

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (tosgangsnum-
mer 81), inventarisnr. 154, pag. 14.

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer 81), inventarisnr. 154, pag. 40 en 4.

Bron: http://leiden.courant.nufissue/LYC 18451110/ edition (o] page/1.

Gevers van Endegeest, Over de droogmaking van het Haarlemmenneer, deel 3 (Amsterdam 1861, bijlage 23,
artikel 2 §VIIL

MHA, Commissie van beheer en toezicht over de droogmaking van het Haarlemmermeer (toegangsnum-
mer 81), inventarisnr. 154, pag. 40.

K. van der Pols & |.A. Verbruggen, Stoombemaling in Mededand (Stichting De Cruguius, Delftse Universitaire
Pers 1996, pag. 104.

Gevers van Endegeest, Over de droogmaking van het Haarlemmenneer, deel 2 (Amsterdam 1853) § 433.

ELO, PV_PVmia7s, De Leeghwater aan het Kagermeer (1845), maker: W. Hekking Jr. Gepubliceerd in: Het
Leeskabinet (1845), neaz, blz. 210,

ELO, Archief gemeerte Warmond 1575 — 1930 (toegang 0600), inventarisnr. 97,

Bron: http:/fleiden.courant.nufissue/LYC 18451110/ edition (o] page/.

Gevers van Endegeest, Over de droogmaking van het Haarlemmenneer, deel 3 (Amsterdam 1861) § &51.

ELO, Archief gemeerte Warmond 1575 — 1930 (toegang 0600), inventarisnr. 8.

ELO, PV_GMoosslz, Het Gemaal Lesghwater, ca. 1900, maker onbekend.
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