Het Haagsche Schouw

DooR FRITS VAN OOSTSTROOM

Is we vanuit Oegstgeest met de auto via de A44

naar Den Haag rijden, passeren we in een flits de

brug over de Oude Rijn. Deze brug ligt er sinds
1966. Daarvoor was er iets oostelijker in deze route, bij
Het Haagsche Schouw, een brug uit 1925 die jarenlang
een flessenhals vormde voor het autoverkeer en voor veel
oponthoud zorgde. De eerste brug op deze plaats kwam
hier in 1801. Voor dat jaar werd de verbinding over de
Oude Rijn onderhouden met een pont. Zo’n pont moet
ook veel oponthoud gegeven hebben, maar het waren
rustiger tijden. De postkoets, die meer haast had, deed in
de zeventiende eeuw over de route Den Haag-Amsterdam
6 a 7 uur. Nu is het met de auto minder dan een uur.

HET HAAGSCHE ScHouw

Het Haagsche Schouw is nu een pand dat onderdeel is
van het Van der Valk Hotel Leiden. Het huidige gebouw
dateert van 1908 en is ontworpen door de Haagse archi-
tect F. Nieuwerkerk. Het lijkt erg op zijn voorganger. De
architect liet trapgevels en gevelbanden in het schoon
metselwerk terugkomen. Ook kwamen er weer glas-
in-loodramen. Het karakteristieke pand is een rijksmo-
nument. De voorganger dateerde van 1629. Het was

een herberg en tevens een veerhuis. De herberg en het
huidige restaurant zijn vernoemd naar het oude veer: het
Haagsche Schouw. Over dit veer handelt een deel van dit
artikel. Het veer vormde de directe verbinding tussen het
grondgebied van Voorschoten ten zuiden van de Oude
Rijn en Oegstgeest ten noorden ervan en was oudtijds
een belangrijke schakel in de weg van Den Haag naar
Haarlem en Amsterdam.

Hotel-Café-Restaurant Het Haagsche Schouw, 2021. Foto auteur.

DOEDINXVERE

In het Oude Register van graaf Floris van omstreeks 1282
wordt vermeld dat het veerrecht over de Rijn in het
bezit is van Doede van Voorhout. Het veer werd daarom
Doedinxvere genoemd. Nog lang heette het laatste stuk
van de weg ten zuiden van het veer Doedingx Laen, later
Does Laen. Deze Doede was een belangrijk man. Hij plukte
niet alleen de revenuen van het veer tussen Voorschoten
en Oegstgeest maar van alle ‘die vere twische des Rijns-
over ende Zwadenburdamme’, dat wil zeggen tussen
Katwijk en Zwammerdam. Hij bezat dus het veerrecht
over het Hollandse gedeelte van de Oude Rijn.

De weg ten zuiden van het veer liep al in de Middel-
eeuwen vanaf 's-Gravenzande via Monster, 's-Graven-
hage en Wassenaar rechtstreeks naar het Schouw. Ten
noorden van de Oude Rijn, dus op het grondgebied van
Oegstgeest, was het ingewikkelder. Via zowel de Hoge als
de Lage Morsdijk kon men naar Leiden of Rijnsburg en
via de Morsdam (Endegeesterstraatweg) langs Endegeest
naar Oegstgeest en verder.

Fragment van de kaart van Rijnland door Jan Jansz. Dou, Steven
Pietersz. van Brouckhuijsen en Melchior Bolstra, 1746. Collectie
Hoogheemraadschap van Rijnland.

KERSTANT DOEDENSZ.

De zoon van Doede van Voorhout heette Kerstant en
was drossaart van Holland, een zeer belangrijke functie
aan het grafelijk hof. Diens belangen concentreerden
zich niet in Voorhout, maar kennelijk vooral binnen
Den Haag en Wassenaar. In de thans meest gebruikelijke
genealogie zou Kerstant de vader zijn van Philips I van
Wassenaer, Dirk van Raephorst, Willem I van Duiven-
voorde en Jacob, de latere Burggraaf van Leiden. In ieder
geval kwam het veerrecht in handen van de familie Van
Wassenaer van Duivenvoorde en werd het veer toen Het




Schouw van Duivenvoorde genoemd. Op een kaart, in
1671 getekend door Johannes Dou, wordt echter al Het
Haeghse Schouw vermeld. In de tussentijd wordt het veer
ook wel het Veer ter Wadding genoemd, naar het land-
goed Ter Wadding dat iets meer oostelijk langs de Oude
Rijn gelegen was. Het veerrecht kwam dus in handen
van de heren van Duivenvoorde. Het tolrecht was van

de burggraaf van Leiden, vaak tevens heer van Oegst-
geest en voortkomend uit de familie Van Wassenaer. Zo
ontstonden er geen conflicten. Over de Oegstgeester kant
van het Schouw is weinig gepubliceerd.

HET ScHouw

De naam Schouw gebruikte men om een boot met

een platte bodem aan te duiden die geschikt was om
personen, dieren en voertuigen over een waterloop te
zetten. In veel meer plaatsen in het waterrijke Holland
waren overzetveren. Ten zuiden van Leiden lag vanaf
1638, iets ten oosten van de uitspanning Allemansgeest
en bij het Commissarishuis, Het Leijdsche Schouw. Daar
werden de paarden van de trekschuitverbinding Delft-
Leidschendam-Leiden over de Vliet gezet, omdat het
trekpad verplaatst werd van de zuidoever naar de noord-
oever van de Vliet.

Het veer over de Oude Rijn gezien vanaf de Oegstgeester zijde
door Paulus Constantijn le Fargue, eind 18¢ eeuw. Collectie
Erfgoed Leiden en Omstreken.

EEN HEER MET GELD

Het geslacht Van Duivenvoorde had zeker sinds 1226 het
huis Duivenvoorde van de Van Wassenaers in achterleen,
inclusief het veerrecht. In 1615 kwam de ambachtsheer-
lijkheid Voorschoten aan de Van Duvenvoordes. Later dat
jaar werden zij ook nog beleend met de hoge heerlijk-
heid (dat heeft 0.a. met de rechtspraak te maken).

Een van de belangrijkste heren Van Duivenvoorde was
ongetwijfeld Johan III van Duivenvoorde (1577-1645),

die zich na het uitsterven van de oorspronkelijke Wasse-
naarse tak, weer Van Wassenaer noemde. In 1602 had

hij als luitenant-admiraal van de Hollandse vloot, een
Spaanse galeienvloot vernietigd bij de Slag in het Kanaal.
Later bekleedde hij tal van hoge functies, zoals lid van de
Staten van Holland, hoogheemraad van Rijnland, curator
van de Leidse universiteit en stadhouder en register-
meester van de Lenen van Holland. In 1627 is hij een van
de rijkste Hagenaars en liet een groot huis bouwen op

de hoek van de Kneuterdijk en het Lange Voorhout. Het
staat er nog; nu is het een kantoorgebouw. Het kasteel in
Voorschoten is sinds die tijd slechts de zomerresidentie.

Portret van Johan III van Duivenvoorde, mogelijk door Evert
Crijnsz. van der Maes, 1627. Collectie Museum Duivenvoorde
Voorschoten.

In 1631 liet hij Duivenvoorde moderniseren. Het werd
een deftig, meer symmetrisch kasteel. Het is frappant
dat vanaf 1226 tot 1771 het kasteel bewoond werd door
telgen van dezelfde familie. Daarna ging het bezit over
op aangetrouwde families, tot 2019. In 1960 werd de
Stichting Duivenvoorde opgericht en deze werd eigenaar
van het kasteel dat nu grotendeels als museum wordt
beheerd. In 1629 had Johan van Duivenvoorde het oude

De naam Schouw gebruikte men om een boot met een platte

bodem aan te duiden die geschikt was om personen, dieren en
voertuigen over een waterloop te zetten.



Rechterdeel van een afbeelding van de harddraverij bij het Haag-
sche Schouw door Paulus Constantijn la Fargue naar een gravure
van Simon Fokke, 1778. Collectie Erfgoed Leiden en Omstreken.

tolhuis laten vervangen door een sierlijk nieuw tolhuis
dat tevens als herberg dienst deed.

HOLLANDSE HARDDRAVERI)

In het kostelijke boek Natuurlijke historie van Holland, deel
4, van Johannes le Francq van Berkhey is een afbeelding
opgenomen van een harddraverij (om de zilveren zweep)
nabij Het Haagse Schouw. Kennelijk was de paardenrace
een activiteit om veel publiek en klanten te trekken. In
de tekst wordt de afbeelding beschreven:

‘In deze Kunstplaat vertoont zig, ter rechterzyde het
Huis, en het steenen Hek van de Schouw van Duiven-
voorde, met de daaraan verbonden Stallinge benevens
de gewoone Koekkraam, met enig verde gewoel. Aan

de hoek van 't Huis hangt de zilveren Zweep, digt bij de
Kamer, uit welke de Harddraaverij gewoonlyk beschouwd
word. Op het Voorplein van 't Huis staan de Hard-

draavers, die nog te draaven hebben, met hunne Ryders,
klaar.

Voorts word men, tusschen het hooge geboomte en het
Huis, dat den Heerenweg naar Valkenburg verbeeld,
verscheiden Rytuigen en veel gewoel van volk gewaar
(...). Tegen den eersten boom, die aan den hoekslag van
den Haagschen of Wassenaarschen weg staat, ziet men
den Commissaris, die den witten doek tot een teken der
afry inhoud, en voor diens plaats het rit beslist wordt;
hebbende de Draavers van daar tot aan het steenen Hek
ruimte van op te houden.’

Het citaat verhaalt verder vooral over de toeschouwers
op de voorgrond en het (hier niet afgebeelde) deel van de
voorstelling met de harddraverij zelf en over het uitzicht
op verderaf gelegen huizen en op de duinen bij Wasse-
naar.

EEN BRUG

Johan van Duivenvoorde richtte in 1628 een verzoek tot
de Staten van Holland om het bestaande veer te mogen
vervangen door een brug en om ter bestrijding van de
kosten het tarief van het veerrecht te mogen verhogen.
De Staten keurden het plan goed en stelden tevens

een nieuw toltarief vast. Er is geen afbeelding van het
ontwerp van de brug bewaard gebleven, maar het zal een
halve ophaalbrug geweest zijn. Het is merkwaardig dat
de brug niet direct werd gebouwd. Een reden daarvoor
wordt nergens genoemd. Pas in 1800 verklaarde het
Vertegenwoordigend Lichaam des Bataafschen Volks, op
verzoek van Jan van Zanten, rentmeester van het domein
van Duivenvoorde, dat de goedkeuring uit 1628 nog
steeds geldig was. Op 9 maart 1801 werd het werk aanbe-
steed en spoedig werd met de bouw begonnen. In het
voorjaar van 1802 was de brug voltooid.

Brug bij het Haagsche Schouw door Gerardus Johannes Bos, 19¢
eeuw. Collectie Erfgoed Leiden en Omstreken.

BEZWAREN

In de kort daarvoor aangelegde straatweg tussen van
Den Haag en Haarlem zou de brug een aanzienlijke
tijdswinst opleveren. Maar niet iedereen was blij. Allerlei



klachten bereikten Dijkgraaf en Hoogheemraden van
Rijnland. De dakpannenbakkers uit Valkenburg en Oegst-
geest klaagden dat de doorvaartbreedte van 18 voet en
814 duim te klein zou zijn; dit moest 21 voet worden.

Het werd uiteindelijk 20 voet. Andersoortig waren de
klachten van enkele omwonenden die het uitzicht vanuit
hun theekoepels ontsiert zagen. Zij vingen bot.

Lastiger waren echter de schippers die de brug moesten
passeren. In de voorwaarden was vastgelegd dat er van
geen enkele schuit bruggeld mocht worden gevraagd;

er was recht op vrije doorvaart. Terwijl veel schuiten
hun masten naar beneden hadden (of konden doen) en
zo onder de brug doorvaren, deden ze juist hun masten
omhoog om de pachter te dwingen de brug open te
zetten, en dat zonder er een cent aan te verdienen. In
een schriftelijke klacht werd dit kwelzucht genoemd; wij
zeggen gewoon pesterij. Gelukkig kwamen er nieuwe
regels. Het openen van de brug ging de schippers toch
geld kosten, overdag één stuiver en ’s nachts twee. Alleen
de grote Brabantse en Friese schuiten ontkwamen aan

de betalingen. Ook kwamen er regels voor het tijdig
strijken van de zeilen. De drie gulden boete voor het

niet nakomen van die regels ging naar de armen van
Voorschoten. Het nog uit 1628 daterende tarief voor het
tolgeld bij het gebruik van de brug werd niet verhoogd.

NIEUWE BRUGGEN

Door het toenemende verkeer moest de houten brug
diverse keren gerepareerd worden en mogelijk werd deze
ook een keer geheel vernieuwd. In het Oud Archief van
Rijnland bevindt zich daartoe een beschrijving, maar
deze is ongedateerd en of de vernieuwing heeft plaats-
gevonden wordt niet vermeld. In 1857 verkocht de toen-
malige heer van Duivenvoorde het complex, inclusief
de herberg en de tolrechten aan een particulier. In 1915
kocht de staat de brug, met tolrecht en verdere eigen-
dommen, met als doel de smalle brug te vervangen door
een brede en sterke brug. De tol werd opgeheven, maar
pas in 1924 en 1925 werd eindelijk een nieuwe ijzeren
brug gerealiseerd die tevens geschikt was voor de Gele
Tram (van Leiden naar Den Haag). De tram bleef rijden
tot 1962, toen werd de lijn opgeheven.

In 1992 werd de brug plotseling gesloten, hetgeen tot
veel protesten leidde. In 1995 kwam er een geheel
nieuwe brug naar ontwerp van architect Maarten
Struijs. Door de sierlijke vorm wordt de brug ook wel de
‘Zwanenbrug’ genoemd, maar officieel is het de Haag-
sche Schouwbrug.

In hetzelfde jaar dat de brug over de Oude Rijn in de
A44 werd opengesteld, 1966, kwam het grondgebied ten
noorden en ten zuiden van Het Haagsche Schouw door
annexatie aan Leiden. Maar ten minste 700 jaar was

de helft van deze waterovergang, zowel het veer als de
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Haagsche Schouwbrug met trambaan, gezien vanaf de Oegstgees-
terzijde, ca. 1950, met rechts op de achtergrond restaurant Het
Haagsche Schouw. Digitaal fotoarchief Oegstgeest, collectie Loek
de Groot.

De huidige brug over de Oude Rijn die door haar sierlijke vorm
‘Zwanenbrug’ wordt genoemd, 2021. Foto auteur.

brug, Oegstgeester grondgebied, dat daarmee een van de
belangrijkste verkeersvoorzieningen in Holland binnen
zijn grenzen had.

HET HAAGSCHE SCHOUW 10 MEI 1940

De brug bij het Haagsche Schouw speelde een belang-
rijke rol tijdens de aanval van Duitse troepen op 10 mei
1940 bij de vliegbasis Valkenburg en de herovering en
verdediging van de brug door Nederlandse militairen.
Een en ander wordt beschreven in het boek Oegsigeest in
bange dagen, 1940-1945, van Riet van Dort en Bert Driessen
(1994). Langs de Haagse Schouwweg staat een sober, maar
indrukwekkend monument voor de aldaar gevallenen.
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